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Anélisis vehicular a los sectores colindantes al centro comercial uno en la ciudad de Portoviejo

Resumen

Portoviejo- Manabi, la zona urbana de la ciudad establece un principal problema, que es la
congestion vehicular, por lo tanto, proyecta una ciudad muy transitada, este proyecto se basa e
identificar el problema causado por el trafico con el fin de llegar a una mejora para la zona y para
el conductor, se presenta este conflicto por la comercializacion y ventas por lo que se presenta el
movimiento concurrentes de vehiculos, transportes y comerciantes, siendo este un centro comercial
asentado en medio de la ciudad. El objetivo de este proyecto se presenta en analizar, evaluar y
proponer la reduccion del embotellamiento vehicular entre las calles alrededor del centro comercial
1 (CC1) e identificando el problema dandole una solucion de ordenamiento vial a una posible futura
congestion vehicular, teniendo en cuenta el nivel de servicio que llegue a brindar dicha interseccién
congestionada. La metodologia es basada a la recoleccion de datos reales obtenidos diariamente
durante siete dias consecutivos en horarios pico, de esa manera se obtiene el volumen del aforo
vehicular y el nivel de servio de la y/o las calles con mayor congestionamiento, llegando a la
conclusién de una mejora en el tiempo de semaforos en las horas de alta dificultad para dichas
calles y asi teniendo un mejor ambiente de circulacion entre conductores.

Palabras Clave: Congestion vehicular; Trafico; Colindante; Vehiculos; Ordenamiento vial,

Interseccion; Nivel de servicio; Volumen.

Abstract

Portoviejo- Manabi, the urban area of the city establishes a main problem, which is vehicle
congestion, therefore, it projects a very trafficked city, this project is based on identifying the
problem caused by traffic with the aim of getting to a It improves for the area and for the driver,
this conflict arises over commercialization and sales due to the concurrent movement of vehicles,
transport and traders, this being a commercial center located in the middle of the city. The objective
of this project is to analyze, evaluate and propose the reduction of vehicular congestion between
the streets around shopping center 1 (CC1) and identifying the problem by providing a road
ordering solution to a possible future vehicular congestion, considering it level of service that
reaches a congested intersection. The methodology is based on the collection of real data obtained
daily during seven consecutive days at peak times, in this way the volume of vehicle energy and

the level of service on the streets with the greatest congestion are obtained, leading to the
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conclusion of an improvement in the time of traffic lights in the hours of high difficulty for dichas
streets and thus providing a better circulation environment between drivers.
Keywords: Vehicle congestion; Traffic; Colindante; Vehicles; Road ordering; Intersection;

Service level; Volumen.

Resumo

Portoviejo- Manabi, a zona urbana da cidade estabelece um problema principal, que é o
congestionamento veicular, por isso, projeta uma cidade muito transitada, este projeto se baseia e
identifica o problema causado pelo trafego com o fim de levar para um melhor para a zona e para
0 condutor, se apresenta este conflito pela comercializagdo e vendas por quem se apresenta o
movimento simultaneo de veiculos, transportes e comerciantes, sendo este um centro comercial
asentado no meio da cidade. O objetivo deste projeto € apresentado em analisar, avaliar e propor a
reducdo do embotamento veicular entre as ruas ao redor do centro comercial 1 (CC1) e identificar
0 problema dando uma solucdo de ordenamento vial a um possivel futuro congestionamento
veicular, tendo em conta o nivel de servico que leva a brindar dicha interseccion congestionada. A
metodologia é baseada na coleta de dados reais obtidos diariamente durante sete dias consecutivos
em horarios pico, de forma que se obtenha o volume do aforo veicular e o nivel de servico das
chamadas e/ou com maior congestionamento, chegando a conclusdo de uma melhor no tempo de
semaforos nas horas de alta dificuldade para suas chamadas e assim tendo um melhor ambiente de
circulacdo entre condutores.

Palavras-chave: Congestionamento veicular; Tréafego; Colindante; Veiculos; Frasco de

ordenamento; Intersecdo; Nivel de servigo; Volume.

Introduccion

Cada sociedad tiene su propio flujo de movilidad, dentro de su rutina existen diversos y extensos
desplazamientos, donde en el dia a dia muchos grupos de vehiculos van a coincidir en varios
puntos, llevando esto a establecer ciertas zonas de concurrencia dentro del casco rural y urbano,
para mantener el orden en los posibles atascos se debe establecer un sistema vial, teniendo en

consideracién la circulacion del area especifica, con la finalidad de distinguir las variaciones.
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La RAE (Real Academia Espafiola) en 2019 define a un estado de congestion vehicular como una
situacion en la que el paso de un vehiculo por las carreteras de una ciudad esta siendo limitado, u
obstaculizado, por el paso y la circulacion de otros vehiculos.

Segun Jacome, Pérez & Garcia, et al. (2022) la incrementacion del trafico automovilistico provoca
diariamente problemas de movimiento. La movilidad es una contrariedad que afecta a todas las
regiones y/o paises, muchas son las ciudades que no poseen una correcta atadura en las zonas
urbanas.

Segun Gonzalez Martinez, en 2016 afirma que: “en las naciones grandes como Colombia la
congestion vehicular tiene dificultad de un alto grado, por la cual podria llegar a depender del
desempefio de los sectores tanto publico como privado.

En Portoviejo, con el incremento de los habitantes y comercio, se ha evidenciado el exceso
vehicular, lo cual conlleva al planteo de diversos problemas en el orden vial de algunos espacios
publicos. El foco de la presente investigacion se situd en las cuatro calles que colindan al Centro
Comercial Uno de Portoviejo, donde se presentara la respectiva evaluacion y analisis del
congestionamiento vehicular en dicha zona.

Actualmente la edificacion del Centro Comercial Uno no se encuentra activa al 100%, de modo
que este estudio presentara el actual aforo vehicular y una proyeccién de un diferente escenario
para cuando la comercializacion empiece en su ocupacion total.

La congestion del trafico tiende a aumentar con el tiempo, por lo que es importante estudiar la
congestion del trafico utilizando las herramientas que puedan sugerir soluciones 6ptimas en funcién
de los problemas identificados.

Los problemas de circulacion en el centro de Portoviejo se pueden demostrar con la percepcion del
trafico de vehiculos en las horas pico, lo que indica su congestion en varios momentos
determinados del dia.

La congestion del trafico afecta a la red vial y supone un grave problema para los ciudadanos que
tienen que circular por ellas (Delgado et al.,, 2021) En la planificacion de la movilidad se
recomienda en los casos en que las zonas urbanas estan creciendo a un ritmo moderado, por lo
tanto, las decisiones sobre la mejora de la movilidad de la poblacién seran mas faciles de tomar.
(Minta et al., 2021).

Belloti (2019) quien realizd una investigacion titulada “VISSIM 8, uso y aplicacion en una

interseccion urbana” cuyo objetivo principal fue analizar la interseccion de las Av. O’Higgins, Av.
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Pablo Ricchieri y Celso Barrios (...) trabajo con estudios basicos como comportamiento de trénsito,
levantamiento topografico y emple6 la técnica de la observacion, anélisis documental, en conjunto
con las herramientas del HCM vy el software VISSIM. Concluyéd que la incorporacion de
herramientas de micro simulacion de transito es efectiva, por lo que debe ser incorporada en
trabajos futuros y aplicados en la realidad dado que se puede resolver una amplia gama de
problemas, principalmente con el software VISSIM por su modelo de flujo de tréfico.

Munguia Torres, (2016), indica que la simulacion de trafico de vehiculos tiene tres formas de
simulacion. Una es el método Macroscopica, que simula el flujo del trafico considerando los flujos
colectivos (...), el método Microscopico trata a cada vehiculo como una unidad independiente, este
modelo cubre diferentes velocidades, dimensiones y aceleraciones, su ventaja radica en los
resultados mas (...). Por otro lado, el tercer método, denominado mesoscopico, por su parte, busca
la simplicidad de calculos del modelo macro y la precision del modelo micro, pero conduce a un
comportamiento diferente de los grupos impulsores.

En el presente articulo se determina la capacidad de vehiculos por horas y dias con mayor
circulacion vehicular, se cred un modelo digital de la zona de interés con el software Vissim con
el fin de demostrar el congestionamiento actual y los posibles incrementos del area de estudio,
identificando las posibles alternativas ante el analisis sobre los problemas mencionados.

Se presenta un analisis y evaluacion de la situacion en la calle 10 de agosto, Garcia Moreno,
Francisco Pacheco y Pedro Gual, de manera que se establecen respectivamente las dificultades de
movilidad vehicular

La sucesiva indagacion radica en ofrecer métodos de proceso de informacion utilizando las
herramientas propuestas e interpretacion de resultados con el fin de obtener recursos mas efectivos

para la mejora del transito.

Desarrollo

Congestion vehicular

Actualmente, las ciudades mas pobladas presentan un factor comdn, debido al incremento del
namero de vehiculos y/o al crecimiento demografico de las mismas, lo cual ha ocasionado el
malestar de conductores y peatones a la hora de desplazarse por sus calles, retrasando el desarrollo
de las actividades econdmicas y generando inseguridad debido a los diferentes accidentes de
transito (Coronado, 2022).
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Es importante destacar la importancia del mecanismo que se presentan en las calles, la sefialética,
dimensiones de via, seméforo, las marcas viales de trafico son elementos que definen el nivel de
servicio correspondiente al transito generado. Entre las soluciones se destacan las de alto y las de
bajo costo para su resolucion.

Ordenamiento vial

Es un estudio, que se realiza en un &rea especifica, con el objetivo de identificar cambios en el
sistema vial que procuren el maximo aprovechamiento de la infraestructura vial existente. Suele
Ilamarse reordenamiento vial cuando dicho estudio se realiza tomando en consideracion un anélisis
previo con el fin de mejorar un problema especifico. (L6pez, 2018, p.45)

Ubicacion

Las calles de interés que colindan al “Centro Comercial Uno” son la calle 10 de agosto, calle Garcia
Moreno, calle Francisco Pacheco y calle Pedro Gual. Donde se realizo la obtencion del volumen
en el aforo vehicular en puntos estratégicos, basando el foco de la presente investigacion en un
estudio de campo.

Bases conceptuales

Volumen del transito.

(Navarro Hudiel, 2017) nombra que el volumen de trénsito se refiere a la cifra total de automoviles
involucrados en un rango de tiempo, pasan por cierto punto a la hora sefialada, puede ser una hora,
un dia, una semana, un mes o un afo.

Transito Anual (TA): Numero de vehiculos que circulan en el lapso de un afio. Este produce el
TPDA=TA/365.

Transito mensual (TM): Numero de vehiculos que circulan en el lapso de un mes. Este genera al
TPDM=TM/dias del mes.

Transito semanal (TS): Numero de vehiculos que circulan en el lapso de una semana. Este genera
el TPDS=TS/7.

Tréansito diario (TD): Numero de vehiculos que circulan en el lapso del dia. (T=1 dia).

Transito horario (TH): Numero de vehiculos que circulan en un lapso de 60 minutos. los
volimenes de transito que son minimos a una hora, lo usado estan entre el trayecto de 15 minutos
y de 5 minutos.

Level of Service (LOS).
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El nivel de servicio concreta como llega a fluir el trafico vehicular en una calle. Por lo tanto es una
de las métricas mas acreditadas y es crucial para la proyeccion del transporte. Knowledge hub
article. (2023).
Siendo nombradas alfabeticamente. A continuacion el detalle de cada calle analizada.
e Tipo A - Flujo libre, con bajos volumenes y altas velocidades.
e Tipo B - Flujo razonablemente libre, pero las velocidades empiezan a estar restringidas por
las condiciones del trafico.
e Tipo C - Flujo estable, pero la mayoria de los conductores tienen restringida la libertad de
seleccionar sus propias velocidades.
e Tipo D - Acercandose a un flujo inestable; los conductores tienen poca libertad para
seleccionar sus propias velocidades.
e Tipo E - Flujo inestable; pueden ser paros breves.
e Tipo F - Flujo forzado o de ruptura; congestion inaceptable; detente y sigue.

l. Tabla 1. Nivel de servicio- condicion de flujo- velocidades méxima-volumen de servicio.

NIVEL DE SERVICIO [ CONDICION DE FLUJO [VELOCIDAD MAXIMA DE CIRCULACION|  VOLUMEN DE SERVICIO (vph)
2 - 5 CARRILES 2 CARRILES 5 CARRILES
A Flujo libre 100 km/h 500 1250
B Flujo estable 80 km/h 1500 3750
C Flujo estable 65 km/h 2000 5000
D Flujo casi estable 55 km/h 2400 6000
E Flujo inestable 45 km/h 2800 7000
F Flujo Forzado "~ 40km/ Variable 0-Max | Variable 0 - Max

Segun SES (2018) los limites de velocidad para vehiculos livianos, motocicletas y similares; para
los de transporte publico de pasajeros; y para los de carga en el sector urbano son diferentes; esos
mismos automotores tienen margenes distintos en las vias perimetrales; también en las rectas y
curvas de las carreteras; y ademas, existen los rangos moderados.
El limite maximo de velocidad para vehiculos livianos, motocicletas y similares es de:

e Enzonaurbana el limite es de 50km/h y el rango moderado de 50 a 60 Km/h

o En sector perimetral el limite es de 90km/h y el rango moderado de 90 a 120km/h
Para vehiculos de transporte publico de pasajeros, el limite de velocidad maxima es de:

e Enzonaurbana el limite es de 40km/h y el rango moderado de 40 a 50 km/h

e En sector perimetral el limite es de 70km/h y el rango moderado de 70 a 100km/h

Para vehiculos de transporte de carga el limite de velocidad méxima es de:
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o Enzonaurbana el limite es de 40km/h y el rango moderado de 40 a 50 km/h
o En sector perimetral el limite es de 70km/h; y el rango moderado de 70 a 95km/h

Metodologia

El presente articulo presenta un enfoque cuantitativo en la recoleccion y analisis de volumen de
trafico adquiridos en los sectores colindantes, los cuales comprenden las intersecciones de las calles
10 de agosto, Garcia Moreno, Francisco Pacheco y Pedro Gual.

Segun Vera et al. (2018) las investigaciones con este tipo de disefio se basan en informaciones o
datos primarios, obtenidos directamente de la realidad y su valor reside en que el investigador
puede cerciorarse de las verdaderas condiciones en que se han conseguido sus datos, haciendo
posible su revision o modificacion en el caso de que surjan dudas respecto a su calidad (p.40).
Para la obtencién del volumen de trafico se utilizé el método de campo, utilizando las normas
regulatorias para el ordenamiento vial. Por lo cual se evidencia los factores que intervienen dentro
del flujo de transito en las zonas donde se realiza el estudio, tales como sefializacion, tiempo de
circulacion y espera, dimensiones de via.

El método usado se basa en el conteo del trafico y su incidencia en la velocidad vehicular, en un
punto determinado par cada via, analizando el volumen del aforo mediante la TPDS (Transito
promedio diario semanal), por lo tanto, e identificar el nivel de servicio que llega a brinda para
cada via.

Tabla 2. Horario de captacion de volumen de aforo vehicular.

DIA/HORA | Garcia Moreno 10 de Agosto | Francisco Pacheco Pedr(? GU?I (ambas
direcciones)
Lunes
Martes
Miércoles 8:00 am - 10:00 am | 8:00 am - 10:00 am | 8:00 am - 10:00 am| 8:00 am - 10:00 am
Jueves 12:00 am-14:00 pm|12:00 am-14:00 pm{12:00 am-14:00 pm| 12:00 am -14:00 pm
Viernes 17:00 pm - 19:00pm|17:00 pm - 19:00pm|17:00 pm- 19:00pm| 17:00 pm - 19:00pm
Sadbado
Domingo

El area de estudio fue seleccionada para evaluacion de congestion vehicular ante previa

inauguracion del “Centro Comercial Uno”.
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Imagen 2 Area de estudio seleccionada. Imagen 1 Identificacion de giros permitidos con 5
fuente: Google Earth pro 2023. puntos de semaforizacion.
Fuente: AutoCAD.

El método usado para estas secciones es el conteo diario, para los 7 dias de la semana, se uso el
registro en horarios pico, el aforo fue tomado en el ingervalo de 20 minutos dentro de las dos horas
en tres horarios al dia, para dicho periodo de tiempo (tabla 3) durante los 7 dias consecutivos de
8:00am am a 19:00 pm, se considerd el tipo de transporte: livianos, bicicletas/motocicletas, autos,
buses y vehiculos pesados.

Dando el inicio investigativo desde el dia 7 de agosto al 27 de agosto de 2023, donde se
consideraron fechas sin eventos extraordinarios para no influencial en los resultados.

La siguiente tabla muestra los tiempos de semaforizacion en cada una de las calles analizadas:

_ Calles
Tiempo  del

) Garcia |10 de|Francisco | Pedro Pedro
Seméforo (s)
Moreno |agosto |Pacheco |Guala Gual b

_ 30s 31s 31s 30s 30s

Amarillo 3s 3s 3s 3s 3s
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Verde 31s 28s 28s 31s ‘ 31s ‘
Peatonal Rojo 33s 33s
Peatonal
32s 32s
Verde

Discusion y resultados

El estudio fue realizado en el centro de la ciudad, su seleccion fue por la esperada inauguracion de
la edificacion “Centro Comercial Uno de Portoviejo”, donde su congestion vehicular es alta debido
a la presencia de almacenes de electrodomésticos, comerciales y la Notaria Primera de Portoviejo.
A continuacion, se presentan tablas detallando las caracteriasticas y el volumen de cada calle
estudiada en el horario observado.

Tabla 3 Determinacion de las caracteristicas segun su calle

Calles

Caracteristicas |Garcia |10 de|Francisco|Pedro |Pedro
Moreno | agosto |Pacheco |Guala |Gualb

Longitud (m)  |116.46 |87.07 |118.53 |87.94 |88.23

Ancho carril (m) |6.89 10.89 |6.87 5.65 6.24
Pendiente (%) 0 0 0 0 0
NUmero de carril |2 2 1.5 1.5 1.5
Zona con

) ) Si Si Si Si Si
estacionamiento
Parada de buses |No Si No No Si
Tipo de zona Urbana |Urbana | Urbana Urbana | Urbana

Por lo tanto, ninguna de las calles presenta un minimo de pendiente, de modo que, en un escenario
ideal, la velocidad vehicular se mantiene. EI nimero de carril establecido muchas veces es
interrumpido por los estacionamientos indevidos de los usuarios, lo que aumenta la fatiga en la
circulacion.

Sumado a las paradas de buses que en muchas ocaciones no respetan la sefialetica autorizada por
la Empresa Publica Municipal de Transporte, Transito y Seguridad Vial del Canton Portoviejo

(PORTOVIAL EP), lo que incide a causar accidentes de transito entre pasajeros y vehiculos.
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Tabla 4.1 Determinacion del volumen vehicular realizado en el horario 1 (8am-10am)

Garcia |10  de|Francisco|Pedro |Pedro

§ Moreno |agosto |Pacheco |[Guala |Gualb

S
Dia/hora |8:00 - 10:00
Lunes 448 394 1424 791 960
Martes 398 423 1438 802 973
Miércoles | 441 387 1420 745 956
Jueves 437 411 1447 798 830
Viernes |501 432 1452 812 895
Sébado |386 296 879 641 569
Domingo |288 245 615 403 409

Tabla 3.2 Determinacion del volumen vehicular realizado en el horario 2 (12pm-14am)
Garcia |10  de|Francisco|Pedro |Pedro

% Moreno |agosto |Pacheco |[Guala |Gualb
Dia/%ora 12:00 - 14:00
Lunes 413 510 1767 934 1235
Martes |376 545 1771 975 1305
Miércoles | 423 495 1698 876 1228
Jueves 411 534 1766 961 1346
Viernes |497 569 1774 927 1387
Sébado | 367 312 1398 724 605
Domingo |283 292 794 562 423

Tabla 3.3 Determinacion del volumen vehicular

realizado en el horario 3 (17pm-19am)

Garcia |10  de|Francisco | Pedro Pedro
é Moreno |agosto |Pacheco |Guala |Gualb
S
Dia/hora |17pm-19am
Lunes 396 275 1142 766 856
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= e &

Martes |374 302 1209 791 862
Miércoles | 311 298 1098 761 836
Jueves 397 283 1135 774 806
Viernes [430 381 1221 784 785
Sabado [353 197 931 349 407
Domingo |251 164 604 294 376

En base a los resultados obtenidos se determind el horario con més congestion vehicular debido a
el volumen registrado durante la investigacion, en el primer horario (8am-10am) se obtuvo un
volumen maximo de 1452 en la calle Francisco Pacheco del dia viernes, en el segundo horario
(12:00pm-14:00pm) se registré un volumen maximo de 1774 en la calle Francisco Pacheco del dia
viernes y en el tercer horario (17:00pm-19:00pm) marc6 un volumen maximo de 1221 en la calle
Francisco Pacheco del dia viernes.

HORARIO 12:00PM - 14:00PM

Garcia Moreno 10 de Agosto Francisco Pacheco Pedro Gual a Pedro Gual b
2000

1500

1000

500

Volumen vehicular

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sébado Domingo

Imagen 3. Volumen vehicular en el horario rpas gonggstignado (12PM-14PM).
Por lo cual, el horario analizado con el volumen mas alto es el de 12:00pm a 14:00pm durante los
dias viernes, seguido por el martes, lunes, jueves, miercoles, sdbado y domingo.
De modo que el porcentaje del analisis en el tipo de vehiculo circundante con base al dia méas

congestionado se muestra de forma general en la siguiente tabla.

Calles
VIERNES |Garcia |10  de |Francisco |Pedro Pedro

Moreno |agosto  |Pacheco |Gual a Gual b Total
Volumen |497 569 1774 927 1387 5154
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BICICLETA|MOTO |LIVIANOS |BUSES |PESADOQOS | Total
# 97 1401 3499 88 69 5154
% 1.88% 27.18% |67.89% 1.71% 1.34% 100.00%

Distribucion vehicular

m BICICLETA MOTO

H LIVIANOS W BUSES

W PESADOS

Imagen 4. Representacion gréfica de la distribucion vehicular del viernes en el horario de
12:00pm a 14:00pm

El grafico muestra la distribucion vehicular analizada en este estudio del dia mas congestionado
segun las tablas previamente mostradas, evidenciando los vehiculos con mayor transito en las calles
examinadas, el apartado de “livianos” hace referencia a autos particulares, taxis y transportes
escolares, representando al 67.89% de la circulacion total.

Una manera eficaz para determinar el nivel de servicio y el cual es aplicado en el presente articulo
investigativo es en base a la velocidad, flujo vehicular y dimensiones de carretera. Recordando que
los niveles de servicio se establecen por orden alfabético, A, B, C, D, E y F, donde en escala
descendiente, A representa el flujo libre a altas velocidades (100km/h) a F que muestra un flujo
forzado a velocidad restringida “stop y sigue” (<40km/h).

La velocidad maxima permitida en zonas urbanas para vehiculos livianos, motocicletas y similares

es de rango moderado, 50 a 60 Km/h, el transporte publico tiene un rango moderado de 40 a 50

km/h y para transporte de carga el limite de velocidad maxima tiene un rango moderado de 40 a 50
km/h.
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El levantamiento de informacion de campo sobre el volumen vehicular a las calles colindantes al
“Centro Comercial Uno” mostrd que; la calle Francisco Pacheco es la més concurrida, el horario
con un indice alto de circulacion es del medio dia, el dia con més aforo es el viernes.

Por lo tanto, la velocidad en las calles estudiadas ronda entre los 55km/h y 45km/h, presentando
dos tipos de flujo, casi estable e inestable durante el horario mencionado, por lo que se establecen
dos tipos de niveles de servicio, D y E.

Conclusiones

En base a los resultados obtenidos del volumen del aforo vehicular, se establece que actualmente
el nivel de servicio de las calles 10 de agosto, Garcia Moreno las calles bidireccionales de la Pedro
Gual presentan un nivel de D, y finalmente la calle Francisco Pacheco muestra un nivel de servicio
E.

Se evidencid la calle con el dia y el horario mas transitado del estudio, que corresponde a la calle
Francisco Pacheco de 12:00pm a 14:00pm los viernes. Una vez determinadas las problemaéticas y
su mayor incision se proponen las siguientes alternativas para atenuar la congestion vehicular en
la zona colindante al “Centro Comercial Uno”.

Propuestas alternas para atenuar la congestion vehicular

Los tiempos de seméaforos se pueden regular segun la necesidad de ciertas horas establecidas, de
modo que seria optimo ajustarlo en los horarios de 12:00pm — 14:00pm y 17:00pm — 19:00pm en
la calle Francisco Pacheco.

Refuerzo de agentes de transito para su regulacion

Es importante sefialar la relevancia de los agentes de transito en la calle Pedro Gual debido a que
esta es clasificada como una de las principales del centro de la ciudad de Portoviejo y es
imprescindible que las normas de transito y sus sefialéticas sean aplicadas en su totalidad para
lograr la regulacién en el transito.

Analisis de proyecciones futuras al incremento del trafico vehicular.

Previo a la inauguraciéon del “Centro Comercial Uno” este proyecto investigd los actuales
problemas en sus calles colindantes para determinar las posibles alternativas a tomar cuando la
comercializacion inicie en la estructura.

Actualmente el transito analizado representa un nivel de servicio estable, de modo que este
cambiaria posterior a la inauguracion de la edificacion y que su alcance llegue al 100% de su uso

comercial.
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Si el nivel de servicio decae a F, donde la velocidad vehicular es de <30 km/h, para ello se
recomienda la expansion de la calle Francisco Pacheco, la cual actualmente presenta un mayor

aforo en el volumen vehicular a comparacion de las demas calles analizadas.
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